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CZESC OPISOWA

1.  Wstep

1.1. Informacje ogoine

1.1.1.  Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa dla zamierzenia budowlanego pn.:
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 897 — Etap | Radoszyce—Cisna
Inwestorem dla powyzszego zadania jest:

Podkarpacki Zarzad Drog Wojewodzkich w Rzeszowie
35-105 Rzeszow, ul. T Boya Zelenskiego 19A

Jednostka projektowa jest konsorcjum firm:

E&C Sp. z o0.0.
41-300 Dabrowa Gornicza, ul. Ks. G. Augustynika 1A/32

ProtechniCon Sp. z 0.0.
31-872 Krakow, os. Dywizjonu 303 20/LU7

Przedsiewzigcie w catosci zlokalizowane jest na terenie:

e wojewddztwo podkarpackie

e powiat sanocki
— gmina Komarcza
- Radoszyce
- Smolnik
- Maniéw
e powiat leski
— gmina Cisna
- Zubracze
- Majdan
- Cisna

1.1.2.  Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest umowa miedzy Inwestorem, a jednostkq projektowa.

1.1.3.  Cel i zakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi projekt koncepcyjny dla zadania dotyczacego rozbudowy drogi
wojewddzkiej nr 897 na odcinku Radoszyce-Cisna wraz z niezbedng infrastruktura, budowlami i urzadzeniami

fiProfechniCon & Srsicians, Str. 7
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budowlanymi w tym rob6t budowlanych zwigzanych z obiektami inzynierskimi zlokalizowanymi wzdtuz
rozbudowywanej drogi wojewodzkiej nr 897.

Przedmiotowe zadanie planowane jest do finansowania z dwoch programéw: pomoc techniczna RPO WO
2014-2020 realizacji przedsiewzie¢ w formule project pipeline oraz dofinansowanie dla zadania pn. ,Rozbudowa
sieci turystycznych tras rowerowych na terenie Bieszczad i wiaczenie ich do szlaku rowerowego Green Velo”.

Zakresem opracowania bedzie w szczegoInosci:

e rozbudowa i przebudowa jednojezdniowej drogi wojewodzkiej nr 897 na odcinku Radoszyce —
Cisna od km ok 39+100 (skrzyzowanie z DW 892 wraz z przebudowg tego skrzyzowania) do km
ok 67+250 (skrzyzowanie z DW nr 893)

e budowa i przebudowa systemu odwodnienia drogi,

e zabezpieczenie osuwisk w sposob zapewniajacy stateczno$¢ nasypu drogowego i zboczy;

o budowa zabezpieczen i urzadzen wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (w
przypadku koniecznosci);

e budowa kanatu technologicznego;

e rozbudowa i przebudowa skrzyzowan z drogami publicznymi,

e rozhidrka istniejacych i budowa nowych obiektéw inzynierskich i przepustow,

e budowa, przebudowa istniejacych chodnikow, Sciezek rowerowych, Sciezek pieszo-rowerowych i
zatok autobusowych,

e Dbudowa i przebudowa istniejgacych zjazdow,

e budowa, przebudowa infrastruktury technicznej, budowli i urzadzern budowlanych w zakresie
niezbednym do prawidtowego funkcjonowania nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 897

Opracowanie obejmuje cze$¢ opisowa i rysunkowa.

1.2. Materialy zrodtowe

Niniejsze opracowanie zostato wykonane na podstawie:

[11 Umowy z Zamawiajacym

[2] Projektu Funkcjonalno-Uzytkowego

[3] Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia

[4] Wytycznych, norm, literatury technicznej i przepiséw branzowych
[5] Wizji lokalnej w terenie i inwentaryzacii

[6] Mapy zasadniczej

1.3. Podstawa formalna i prawna

1.3.1.  Przepisy prawne

[1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333)
[2] Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2020 r. poz. 310, 284, 695, 782, 875, 1378)
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[3] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 1219, 1378,
1565)

[4] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55, 471, 1378)

[5] Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. z 2020 r. poz. 797, 875)

[6] Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124, z p6zn. zm.)

[7] Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 nr 63, poz. 735, z pdzn.
zm.)

1.3.2.  Normy, katalogi, zalecenia

[1] Eurokod: Podstawy projektowania konstrukcji (PN-EN 1990:2004/ AC:2010)

[2] Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Cze$¢ 1-1: Oddziatywania ogéine -Cigzar objetosciowy,
ciezar wtasny, obcigzenia uzytkowe w budynkach (PN-EN 1991-1-1:2004/ Ap2:2011)

[3] Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Cze$¢ 1-3: Oddziatywania ogdlne - Obcigzenie
$niegiem (PN-EN 1991-1-3:2005/ NA:2010)

[4] Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Cze$¢ 1-4: Oddziatywania ogdlne - Oddziatlywania
wiatru (PN-EN 1991-1-4: 2008/A1:2010)

[5] Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Cze$¢ 2: Obciazenia ruchome mostow (PN-EN 1991-
2:2007/ Ap1:2010)

[6] Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu - Cze$¢ 1-1: Reguty ogélne i reguty dla budynkéw
(PN-EN 1992-1-1:2008/ NA:2018-11)

[7] Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu — Cze$¢ 2: Mosty z betonu - Obliczanie i reguty
konstrukcyjne (PN-EN 1992-2:2010/ NA:2016-11)

[8] Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne - Cze$¢ 1: Zasady ogdlne (PN-EN 1997-1:2008/
A1:2014-05)

[9] .Katalog detali mostowych”, BP-BDiM ,Transprojekt — Warszawa” Sp. z 0.0., Warszawa, 2002

[10] ,Katalog typowych konstrukciji drogowych obiektow mostowych i przepustdéw”, Proobiekt mostowy
Consulting sp. z 0.0., Reszow, luty 2019

1.4. Odstepstwa od przepisow techniczno-budowlanych

Ze wzgledu na uwarunkowania terenowe, $rodowiskowe oraz techniczne, w celu realizacji rozbudowy drogi
wojewodzkiej nr 897 na odcinku Radoszyce — Cisna konieczne bedzie uzyskanie zgody na odstepstwo od
przepisow techniczno-budowlanych.

1.4.1. Branza drogowa

W zakresie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124),
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2019 poz. 1643) od
nastepujacych przepisow:

fiProfechniCon & Srsicians, Str.9
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§ 21 ust. 3 pkt 1 co do min. promienia tuku kotowego w planie, ktéry powinien by¢ nie mnigjszy niz 80 m.

RPN

bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce postojowej, ktore nie powinno przekraczac 6%.

§ 62 ust.2 co do tego, ze pochylenie podtuzne i poprzeczne drogi z pierwszenstwem przejazdu w miejscu
wystepowania skrzyzowania nie powinny by¢ wigksze niz 3% w wypadku drog klasy S i GP, 3,5% — w wypadku
drég klasy G i Z oraz 4% — w wypadku drég klasy L i D. Na skrzyzowaniu poza terenem zabudowy dopuszcza si¢
pochylenia drogi odpowiednio 4%, 5% i 6%.

§ 62 ust.3 co do tego, ze pochylenie podtuzne drogi podporzadkowanej nie powinno by¢ wigksze niz 3% na
dtugosci co najmniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszenstwem przejazdu.

§ 113 ust. 7 pkt 1 w zw. z § 78 ust. 1 co do usytuowania wyjazdu z drogi i wjazdu na droge z obiektu i
urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu w obszarze oddziatywania skrzyzowania.

§ 113 ust.7 pkt 3 w nawigzaniu § 78 ust.1 co do usytuowania wyjazdu z drogi i wjazdu na droge z obiektu i
urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu na odcinku drogi o pochyleniu niwelety wiekszym niz 4%;

§ 119 ust. 1 pkt 4 co do usytuowania zatoki autobusowej na odcinku drogi o pochyleniu wiekszym niz 4%.

Str. 10 @ ngineenine . imiProftechniCon
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2. Stan istniejacy

2.1. Droga wojewddzka nr 897

Dlugo$¢ odcinka drogi objetego zaméwieniem wynosi ok. 28km. Poczatek zakresu opracowania
dokumentacji projektowej ustalono w km ok. 39+100 drogi wojewddzkiej nr 897. Koniec zakresu opracowania
zZlokalizowany jest w km ok. 67+250 drogi wojewddzkiej nr 897.

Parametry:

e klasadrogi - Z;
o szerokos¢ drogi od 5.0m do 5,5m.

Teren w obrebie drogi wojewddzkiej nr 897 na przedmiotowym odcinku jest w catosci objety programem
NATURA 2000 Bieszczady (PLC 180001). Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Cisniansko -
Wetlinskiego Parku Krajobrazowego oraz na terenie Bieszczadzkiego Parku Narodowego. Przedmiotowa
inwestycja  zlokalizowana jest na terenie Beskidu  Wschodniego (tereny o charakterze
podgorskim i gorskim).

Na odcinku drogi wojewddzkiej nr 897 nie wystepujg czynne osuwiska, natomiast na odcinku Maniéw -
Szczerbandwka zaobserwowano ruchy masowe gruntu polegajace na osiadaniu oraz odksztatcaniu nasypéw wraz
z lokalnym pojawianiem sie wysiekéw wody na jezdnie.

W pasie drogowym DW nr 897 oraz w jego bezpo$rednim otoczeniu zlokalizowane sg liczne obiekty matej
architektury (krzyze, kapliczki itd.).

Niniejsze opracowanie dotyczy takze projektowanych robot budowlanych w zwigzku z obiektami
inzynierskimi  zlokalizowanymi wzdtuz rozbudowywanej drogi wojewodzkiej nr 897. W stanie istniejacym
zinwentaryzowano nastepujace obiekty inzynierskie:

2.2. Mosty drogowe

2 ‘N @

= = C > s . N o @ o @

NE 2 3 =) Konstrukcja 2L | =S5 | €3

s5 | §E5 | £8 Fundament S2| 28| E5
-]

S8 ge ﬁ'o undamenty 5° » S B g

o 3 o

Ustr6j wolnopodparty 3-przestowy ptytowy zespolony;
zelbetowa ptyta pomostu; prefabrykowane belki typu

Gromnik 12; 2x zelbetowe przyczdtki; 2x Zzelbetowe 3050 | 27,59 450
podpory po$rednie z filaréw petno$ciennych

WD-1 42,403 DW897

Ustr6j wolnopodparty 1-przestowy ptytowy zespolony;
MD-2 42,596 DW897 | zelbetowa plyta pomostu; prefabrykowane belki typu 12,50 10,25
Gromnik 12; 2x zelbetowe przyczotki

Ustréj wolnopodparty 2-przestowy ptytowy zespolony;
zelbetowa ptyta pomostu; prefabrykowane belki typu

Gromnik 12; 2x zelbetowe przyczotki; 1x zelbetowa 24,80 19,00 345
podpora posrednia z filaru petno$ciennego

MD-3 47,796 DW897

fiProfechniCon & Srsicians, Str. 11
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2 ‘N 2
€= £ 5 .= : 22| 28| 28
§ % S § § 5 Konstrukecja %; -g _§ -g §
S 2 S8 £ Fundamenty = 2 58 | & .g_
o x o
Ustroj wolnopodparty 1-przestowy plytowy zespolony;
WD-+4 49,010 DW897 | zelbetowa ptyta pomostu; prefabrykowane belki typu 12,00 7,50 3,80
Gromnik 12; 2x zelbetowe przyczitki
Ustréj wolnopodparty 1-przestowy ptytowo-belkowy;
MD-5 50,088 DW897 gelbetowa piyta p({)m}.)stu;l 5x zelbetowe dzwigary; 2x 30,80 | 24,00 4,00
zelbetowe przyczdtki; 1x zelbetowa podpora
posrednia z filaru petno$ciennego
Ustréj wolnopodparty 2-przestowy ptytowo-belkowy;
MD-6 51,325 DW897 gelbetowa piyta p({)m}.)stu;l 5x zelbetowe dzwigary; 2x 29,30
zelbetowe przyczdtki; 1x zelbetowa podpora
posrednia z filaru petno$ciennego
Ustroj wolnopodparty 1-przestowy plytowy zespolony;
MD-7 54,464 DW897 | zelbetowa ptyta pomostu; prefabrykowane belki typu 12,45 8,45
Gromnik 12; 2x zelbetowe przyczotki
Ustréj wolnopodparty 1-przestowy ptytowy zespolony;
MD-8 55,424 DW897 | zelbetowa ptyta pomostu; prefabrykowane belki typu 12,40 9,15 4,60
Gromnik 12; 2x zelbetowe przyczotki
Ustréj wolnopodparty 1-przestowy ptytowo-belkowy;
MD-9 61,832 DW897 | Zelbetowa ptyta pomostu; 5x Zelbetowe dzwigary; 2x 16,00 12,00 3,75
zelbetowe przyczotki
Ustroj wolnopodparty 1-przestowy ptytowo-belkowy;
MD-10 62,430 DW897 | Zelbetowa ptyta pomostu; 5x Zelbetowe dzwigary; 2x 16,35 14,92 470
zelbetowe przyczotki
Ustroj wolnopodparty 1-przestowy ptytowo-belkowy;
MD-11 64,070 DW897 | zelbetowa ptyta pomostu; 5x Zelbetowe dzwigary; 2x 16,05 14,25 4,05
zelbetowe przyczotki
Ustroj wolnopodparty 2-przestowy ptytowo-belkowy;
MD-12 65,300 DW897 gelbetowa ptyta P‘?”‘.‘?St“?. 2x zelbetowe dzwigary; 2x 31.70
zelbetowe przyczdtki; 1x zelbetowa podpora
posrednia z filaru petno$ciennego
Uwagi:
1) Dlugosc obiektu podano jako dtugos¢ ptyty pomostu (odlegtosc pomigdzy skrajnymi dylatacjami).
2) Swiatto poziome podano prostopadle osi przeszkody (najmniejsze mozliwe). Brakujace wartosci zostang
uzupetnione na dalszym etapie projektu.
3)  Swiatto pionowe podano w najgtebszym miejscu przeszkody. Brakujace warto$ci zostang uzupetnione na dalszym
etapie projektu.
4)  Jednostki: metry, chyba Ze podano inacze;.
Str. 12 @ SC5nsiang, MmiProfechniCon
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2.3. Przepusty drogowe
% =) 8 > 'g ) o 2 o g
= @ o > . o X = =
g9 £ 8 S o Konstrukcja o2 | E2 | £2
S©° =2 §° 8o | w8 | wg
o x o

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-101 39,220 DW897 | betonowych okragtych, 2x wpadowa studnia 16,82 1,00
zelbetowa zabezpieczona kratq stalowa;

Cze4¢ przelotowa (3 otwory) z prefabrykatow

PD-102 39,530 W87 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe; 14,00 2,00

PD-103 39,725 DW897 Czes¢ przelotowa (2 otwow) z prefabrykgtow . 19.70 2,00
betonowych okragtych, Scianki czotowe zelbetowe;

PD-104 40,480 DW897 Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow 1110 0.80

betonowych okragtych, Scianki czotowe zelbetowe;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-105 40,570 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe 14,25 0,80
wraz z korytkiem wpadowym;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-106 40,710 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe 16,10 0,80
wraz z korytkiem wpadowym;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-107 41,420 DWas7 betonowych okragtych, brak scianek czotowych;

25,85 1,00

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-108 41,920 W8T betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;

12,30 1,00

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-108A | 42,235 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 18,60
komora zelbetowa na wlocie

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-109 42,730 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;

17,70 2,00

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-110 43,220 W8T betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;

20,00 1,00

Cze4¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
betonowych okragtych, Scianka czotowa Zelbetowa
od strony wlotu, brak scianki czotowej od strony
wylotu;

PD-111 43,990 DW897 16,50 0,80

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-112 44,855 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;

13,20 1,50

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-113 45,315 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;

19,25 0,80

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-114 45,460 W8T betonowych okragtych, brak $cianek czotowych;

16,50 1,00

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
betonowych okragtych, brak Scianki czotowej od
strony wlotu, $cianka czotowa Zelbetowa od strony
wylotu;

PD-115 45,670 DW897 25,97 0,80

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
betonowych okragtych, brak Scianki czotowej od
strony wlotu, $cianka czotowa Zelbetowa od strony
wylotu;

PD-116 47,585 DW897 15,60 1,20
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Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-117 48,130 DW897 betonowych okragtych, §C|apka czo%oyva zelbetowa 1215 150
od strony wlotu, brak scianki czotowej od strony
wylotu;
PD-118 48,560 DW897 Czg$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka.tow . 10,00 2,00
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-119 49,090 DW8s7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe; 31,50 1,50
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
i betonowych okragtych, Scianka czotowa Zelbetowa
PD-120 49,330 DW8s7 od strony wlotu, brak scianki czotowej od strony 11,05 080
wylotu;
PD-121 50,480 DW897 Cze$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka.tow . 1375 150
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
PD-122 50,805 DW897 Czg$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka_tow . 11.25 0.80
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-123 50,935 DW8s7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe; 11,55 2,00
PD-124 51,750 DW897 Czg$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka.tow . 11.20 1,00
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
PD-125 51,950 DW897 Cze$¢ przelotowa (1 otvyor) z prefabryka_tow . 9.80 1,00
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
PD-126 52,480 DW897 Cze$¢ przelotowa (2 otvyory) z prefabrykgtow . 19.60 2,00
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
PD-127 52,815 DW897 Czg$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka.tow . 16,50 125
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-128 53,290 DW8s7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe; 13,35 1,25
PD-129 53,550 DW897 Cze$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka.tow . 13.00 150
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-130 55,230 DW897 betonowych o,krlqg’fych, brak sqlankl czotowej od 13,00 150
strony wlotu, $cianka czotowa Zelbetowa od strony
wylotu;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-131 55,760 DW897 | betonowych okragtych, brak $cianek czotowych, 10,60 0,60
zelbetowa belka od strony wylotu;
PD-132 56,190 DW897 Cze$¢ przelotowa (1 otvyor) z prefabryka_tow . 16.90 150
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-133 56,440 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 13,80 1,20
zelbetowa studnia wpadowa;
PD-134 56,820 DW897 Cze$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka.tow . 14,60 0,60
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
PD-135 57,075 DW897 Cze$¢ przelotowa (1 otvyor) z prefabryka_tow . 13.00 1,00
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
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Cze4¢ przelotowa (2 otwory) z prefabrykatow

PD-136 57,550 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe; 14,70 2,00
Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-137 57,850 DW897 betonowych o'kr.ag’rych, brak sg|ank| czotowej od 22,00 1,00
strony wlotu, $cianka czotowa Zelbetowa od strony
wylotu;

PD-138 58.395 DW897 Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow 18.40 150

betonowych okragtych, Scianki czotowe zelbetowe;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-139 58,420 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 31,00 1,00
zelbetowa studnia wpadowa;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
betonowych okragtych, brak Scianki czotowej od
strony wlotu, $cianka czotowa Zelbetowa od strony
wylotu;

PD-140 58,880 DW897 31,20 1,50

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-141 59,680 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 39,60 1,50
zelbetowa studnia wpadowa;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-142 59,740 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe. 11,50 1,50
betonowa kaskada;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-143 59,930 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe zelbetowe, 41,50 1,50
zelbetowa studnia wpadowa;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-144 60,350 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe zelbetowe;

22,30 1,50

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-145 60,590 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 19,30 1,00
zelbetowa studnia wpadowa;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-146 60,900 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 14,40 0,80
zelbetowa studnia wpadowa;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-147 61,200 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe; 12,50 2,00

PD-148 61.380 DW897 Czes¢ przelotowa (2 otvyory) z prefabrykgtéw . 18.40 2,00
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;

PD-149 61,490 DW897 Czes¢ przelotowa (1 otwér) z,p'refabrykatow . 18,60
betonowych okragtych, brak $cianek czotowych;
Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow

PD-150 61,870 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe zelbetowe 15,90

PD-151 62,930 DW897 Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow 1474 0.80

betonowych okragtych, Scianki czolowe Zelbetowe;

Czes¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-152 63,100 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 13,70 1,50
zelbetowa studnia wpadowa od strony wylotu;
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Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-153 63,230 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 11,50 0,80
Zzelbetowa studnia wpadowa od strony wylotu;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-154 63,480 DW897 | betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe 10,80 0,55
(peknieta Scianka czotowa od strony wylotu);
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-154A | 63,708 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe, 12,60
PD-155 63,940 DW897 Czg$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka.tow . 11,00 0.80
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
Czg$¢ przelotowa (2 otwory) z prefabrykatow
PD-155A | 64,680 DW897 | betonowych okragtych, zelbetowa $cianka czotowa 18,15 1,20
od strony wlotu, od strony wylotu mur oporowy;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-156 65,200 DW8s7 betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe; 1040 060
PD-157 65,520 DW897 Cze$¢ przelotowa (1 otvyor) z prefabryka.tow . 1060 0.80
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
PD-158 65.900 DW897 Czg$¢ przelotowa (1 otvx'/o.r) z prefabryka_tow . 10,60 0.80
betonowych okragtych, Scianki czotowe Zelbetowe;
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
PD-159 66,000 DW897 betonowych okrag’fych,'zglbeFowa smapka czotowa 16,60 0.80
od strony wylotu, brak $cianki czotowej od strony
wlotu;
] Cze$¢ przelotowa (1 otwdr) z prefabrykatow
PD-159A | 66,320 DWas7 betonowych okragtych, Scianki czotowe zelbetowe 11,10
Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow
i betonowych okragtych, Zelbetowa $cianka czotowa
PD-160 66,730 DW8s7 od strony wylotu, brak $cianki czotowej od strony 13,00 080
wlotu;
PD-161 67,090 DW897 Cze$¢ przelotowa (1 otwér) z prefabrykatow . 19,00 120
betonowych okragtych, brak $cianek czotowych;
Uwagi:
1) Dlugosc obiektu podano jako dtugo$¢ komory przelotowej w sciankach czotowych (bez gzymsow).
2)  Swiato poziome podano prostopadie osi przeszkody (najmniejsze mozliwe).
3) Swiatto pionowe nie zostato podane w przypadku przekrojéw okragtych.
4)  Jednostki: metry, chyba ze podano inaczej.
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MO-51 61,880 DW897 | Mur betonowy; 60,00
MO-52 64,681 DW897 | Mur kamienny (kamien na zaprawie cementowej); 131,70
MO-53 65,350 DW897 | Mur kamienny (kamien na zaprawie cementowej); 32,80
MO-54 66,420 DW897 | Mur kamienny (kamien na zaprawie cementowej); 39,20
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3. Stan projektowany

W niniejszym projekcie przewiduje sie wykonanie wszystkich niezbednych elementow stuzacych sprawnemu,
bezpiecznemu i komfortowemu poruszaniu sie wszystkich uczestnikéw ruchu, wykonanie odpowiedniego systemu
odwodnienia, oswietlenia oraz przebudowe i zabezpieczenie kolidujacych z inwestycja sieci uzbrojenia.

Gtéwnym elementem przedmiotowe] inwestycji jest rozbudowa drogi wojewddzkiej do parametréw drogi klasy
G posiadajacej dwa pasy ruchu w kazdym kierunku.

Lokalizacie, wymiary jak i parametry techniczne projektowanych elementéw przyjeto zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, zatozeniami wyjSciowymi do projektowania przekazanymi lub uzgodnionymi z
Inwestorem.

Lokalizacje, wymiary jak i parametry techniczne projektowanych zatok przyjeto zgodnie z obowigzujacymi
przepisami, zatozeniami wyj$ciowymi do projektowania przekazanymi lub uzgodnionymi z Inwestorem.

Wzdtuz projektowanego odcinka drogi, zostang utrzymane wszystkie zjazdy istniejace, a takze
zaprojektowane nowe, ktorych zasadnos¢ budowy zostanie zaakceptowana przez Inwestora na wniosek podmiotu
zainteresowanego. Szeroko$¢ zjazddw zostata dostosowana do stanu istniejacego z zatozeniem iz zjazd powinien
mie¢ jezdnie szerokosci min. 3,5 i nie wieksza niz szerokos¢ jezdni rozbudowywanej drogi.

Do wszystkich wiascicieli sieci uzbrojenia wystapiono o warunki techniczne przytaczenia, przebudowy lub
zabezpieczenia urzadzen w miejscach zblizenia lub kolizji z projektowanymi elementami.

W miejscach krzyzowania si¢ projektowanych elementéw drogowych z pozostatymi sieciami, roboty ziemne
zaleca sie wykonywacé ze szczegdlng starannoscig oraz pod nadzorem ich wiascicieli, ktérzy o robotach zostang
powiadomieni przez wykonawce robot. W miejscach skrzyzowan zaprojektowano zabezpieczenie sieci
podziemnych w postaci rur ostonowych zgodnie z zaleceniami zawartymi w warunkach technicznych wydanych
przez Zarzadcow.

W ramach inwestycji przewidziano wycinke drzew i krzewow ktérg ograniczono do niezbednego minimum.
Roslinno$¢ przeznaczona do wyciecia koliduje z projektowanymi rozwigzaniami i zagraza bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie poza granicami terenu gorniczego.

Obszar oddziatywania obiektu budowlanego bedzie stanowi¢ kontynuacje funkcji zabudowy
i zagospodarowania terenu na obecnych dziatkach - tzn. drogi publicznej. W obszarze oddziatywania planowane;
inwestycji znajdujq sie przede wszystkim elementy zagospodarowania zlokalizowane na dziatkach zajetych pod
inwestycje. Z uwagi na charakter inwestycji i brak istotnych zmian funkcji obiektu, oddziatywania na tereny
sgsiadujace nie ujete w wykazie dziatek zajetych pod inwestycje nie wystepuja.

Projektowane, przebudowywane i rozbudowywane elementy przekroju drogi, sieci uzbrojenia, zachowujg
normatywne odlegtosci w stosunku do istniejacego zagospodarowania.

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie spowoduje ograniczenia dostepu do drég publicznych, mozliwosci
korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej oraz Srodkow tacznosci przez osoby trzecie w sasiedztwie
przedmiotowej drogi. Rozwigzania techniczne, usytuowanie jezdni oraz sposob zagospodarowania terenu nie
powodujg ucigzliwo$ci zwigzanych z hatasem, wibracjami, zaktéceniami elektrycznymi i promieniowaniem, a takze
zanieczyszczeniem powietrza, wody i gleby.
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Inwestycja zostata zaprojektowana zgodnie z art. 5 ust. 1 pkt. 9 ustawy Prawo budowlane w sposob
zapewniajacy poszanowanie uzasadnionych intereséw osdb trzecich. Dostep do drogi publicznej zapewniono
poprzez zaprojektowane zjazdy indywidualne. Wszystkie kolidujace z zamierzeniem budowlanym sieci uzbrojenia
terenu krzyzujace sie z inwestycjq zostaty przebudowane (teletechnika, elektroenergetyka) lub stosownie do
warunkow zabezpieczone. Wody gruntowe oraz gleby nie zostang zanieczyszczone, poniewaz zaprojektowano
sprawny system odwodnienia. Budynki zlokalizowane w sasiedztwie inwestycji nie beda narazone na wptyw
ponadnormatywnego poziomu hatasu oraz drgan m.in. dzigki zaprojektowanej nowej nawierzchni krzyzujacych sie
drég. Dzieki etapowaniu budowy zastanie zapewniona ciggto$¢ w dostepie do drogi. Podczas wykonywania prac
budowlanych wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia ciggtosci w dostawie pradu, gazu, wody pitnej,
tacznosci teletechnicznej oraz odprowadzenia sciekéw. Wykonawca robdt budowlanych zobowigzany jest do
zastosowania materiatow i technologii wykonania rob6t nie zagrazajacych Srodowisku, nie powodujgcych
zanieczyszczenia wod podziemnych i powietrza oraz nie wywotujacych szkodliwego promieniowania.

3.1. Branza drogowa

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa techniczna - G

- kategoria obcigzenia ruchem — KR3

- obcigzenie osi — 115 kN/o$

- predkos¢ projektowa Vp — 50 km/h

- predko$¢ miarodajna — jezdnia nie ograniczona kraweznikami — 70 km/h

- predko$¢ miarodajna — jezdnia z jednej lub dwoch stron jest ograniczona kraweznikami — 60 km/h
- szerokos¢ jezdni — 2 x 3.50m (oraz poszerzenia na tukach zgodnie z przepisami)

- szeroko$¢ poboczy — 1.25m

3.1.1.  Chodniki

Zaprojektowano chodniki dla pieszych, stosownie do potrzeb wynikajacych z zagospodarowania drogi,
rozbudowywanych i przebudowywanych skrzyzowarn, projektowanych zatok autobusowych i postojowych, a takze
potrzeb wynikajgcych z lokalizacji wej$¢ na szlaki turystyczne oraz powigzanych z nimi parkingéw.

Zakresy projektowanych chodnikéw oraz ich podstawowe parametry przedstawiajg sie nastepujgco:
- 39+271 — 39+289 - P — szer. 2.2m (zatoka postojowa)

- 39+445 - 39+531 - L — szer. 2.2m

- 39+507 — 39+609 — P — szer. 2.2m

-41+439 - 41+500 - L — szer. 2.2m

-41+491 - 41+517 - P — szer. 2.2m

-41+526 — 41+583 — P — szer. 2.2m

- 42+747 - 42+803 - L — szer. 2.2m
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-42+799 - 42+865 - L — szer. 2.2m
- 45+822 — 45+847 — L — szer. 2.2m
- 45+822 — 45+852 — P—szer. 2.2m

- chodnik wzdtuz miejsc postojowych zlokalizowanych przy drodze DP nr 2263R (zjazd z drogi DW897 w kierunku
miejscowosci Nowy Lupkéw), faczna dtugosé ok. 42m — L — szer. 2.2m

- 48+565 — 48+623 — L — szer. 2.2m
-48+619 — 48+708 — P- szer. 2.2m
-51+132 - 51+181 — L — szer. 2.2m
-51+177 - 51+247 - P — szer. 2.2m

- 54+458 — 52+510 - L — szer. 2.2m (zatoka postojowa)

- 52+516 — 52+542 — L — szer. 2.2m

- 52+515 — 52+582 — P — szer. 2.2m (zatoka postojowa)
- 54+563 — 52+619 — L — szer. 2.2m (zatoka postojowa)
- 54+612 — 54+667 — P — szer. 2.2m (zatoka postojowa)
- 61+988 — 62+085 - L — szer. 2.2m (zatoka postojowa)
- 62+099 — 62+135 — P — szer. 2.2m (zatoka postojowa)

-63+010 - 63+062 - L - szer. 2.2m
-63+085 - 63+175 - P - szer. 2.2m
- 64+495 — 64+558 - L - szer. 2.2m
- 64+565 - 65+005 - L - szer. 2.2m
- 64+598 - 64+659 - P - szer. 2.2m
- 66+623 - 67+199 - L - szer. 2.2m
- 66+903 - 66+955 - P - szer. 2.2m

O]

3.1.2.  Sciezki rowerowe, $ciezki pieszo - rowerowe i ciagi pieszo - rowerowe

Zaprojektowano przebiegi Sciezki rowerowej w réznych konfiguracjach i lokalizacji wzgledem korpusu drogi
wojewodzkiej, w zaleznosci od warunkow miejscowych, mozliwoSci technicznych oraz uzasadnienia

ekonomicznego rozwigzan inzynieryjnych.

Wykaz poszczegdlnych elementéw infrastruktury rowerowej, wraz z parametrami przedstawiono ponizej:

- 39+180 - 39+750 — L — szer. 2.5m
- 39+750 - 40+180 - L — szer. 3.5m
-40+180 — 40+870 — L — szer. 2.5m
-40+870 - 40+920 - L - szer. 3.0m
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- 40+920 - 42+390 - L — szer. 2.5m

- 42+390 — 42+550 - L — szer. 3.5m

-42+550 — 43+200 - L — szer. 2.5m

- 43+200 - 43+430 - L — szer. 3.5m

- 43+430 - 44+440 - L - szer. 2.5m

- 44+440 - 44+750 - L - szer. 3.5m

- 44+750 — 45+420 - L — szer. 2.5m

- 45+420 - 46+829 - L - szer. 3.5m

- 45+848 — 47+520 — P — szer. 3.5m

-47+520 - 47+716 - P — szer. 2.7m

- 47+716 — 48+627 — P — szer. 2.5m

- 48+623 — 49+060 - L — szer. 2.5m

- 49+060 — 49+100 — P — szer. 3.0m

-49+100 — 52+529 — L - szer. 2.5m

- 52+529 - 52+543 — L — szer. 2.8m

- 52+543 - 53+711 — L — szer. 3.0m

- 53+711 - 54+620 — L — szer. od 2.5 do 3.0m

- 54+620 — 55+574 — L — szer. 2.5m

- 55+574 — 55+669 — L — szer. 2.7m

- 55+669 — 57+550 — L — szer. 2.5m

- 57+550 - 60+490 — L — szer. 3.5m

-60+490 - 61+111 — L — szer. 2.5m

-61+111-61+740 - P — szer. 2.5m

-61+740 — 62+089 — P — szer. 3.5m

- 62+089 — 62+143 — P — szer. 2.5m — Sciezka rowerowa za wiatg przystankowg
- 62+143 — 63+083 - P — szer. 3.5m (ciag pieszo-rowerowy)
-63+083 — 63+174 — P — szer. 2.5m — Sciezka rowerowa za wiatg przystankowg
- 63+390 - 64+600 — P — szer. 3.5m (ciag pieszo-rowerowy)
- 64+660 — 65+160 — P — szer. 3.5m (ciag pieszo-rowerowy)
- 65+160 — 65+433 — P — szer. 2.5m (ciag pieszo-rowerowy)
- 65+433 — 65+686 — P — szer. 2.7m (ciag pieszo-rowerowy)

fiProtechniCon & Sognegrine

Str. 21



Czesé opisowa Koncepcja Projektowa
wielobranzowy

- 65+686 — 66+324 — P — szer. 2.5m (cigg pieszo-rowerowy)
- 66+324 - 66+617 — P — szer. 2.7m (ciag pieszo-rowerowy)
- 66+617 — 66+887 — P — szer. 3.5m (cigg pieszo-rowerowy)
- 66+887 — 66+955 — P — szer. 2.5m

- 66+955 - 67+199 — P — szer. 3.5m (ciag pieszo-rowerowy)

3.1.3. Zatoki autobusowe

Zaprojektowano pary zatok autobusowych wg parametréw obowigzujacych w przepisach. Kazda zatoka
wyposazona jest dodatkowo w chodnik taczacy zatoki po przeciwnych stronach drogi, przejscie dla pieszych oraz
miejsce na ustawienie wiaty przystankowe;.

Lokalizacja projektowanych zatok autobusowych:
- 39+465 - L
- 39+550 - P
-41+4455 - L
- 41+560 - P
-42+760 - L
-42+845-P
- 48+580 - L
- 48+690 - P
-51+140-L
-52+210-P
- 52+465 - L
- 52+560 — P
- 54+580 — L
- 54+650 — P
-62+050 - L
-62+120-P
-63+030 -L
-63+155-P
- 64+500 - L
- 64+635 - P
-65+150 - P
-66+755 - L
-66+925 - P
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3.1.4. Zatoki postojowe i dla kontroli
W ciagu projektowanego odcinka zaprojektowano zatoki postojowe/dla kontroli.
- 39+280 - L
-43+145-L
-43+175-P
-65+150 - P

3.1.5. Skrzyzowania
W ciggu projektowanego odcinka znajdujg sie skrzyzowania, wg wykazu jak ponizej:
- 39+228 — P - skrzyzowanie skanalizowane
- 45+842 — P - skrzyzowanie zwykte albo skrzyzowanie skanalizowane
- 48+638 — L — skrzyzowanie zwykte albo skrzyzowanie skanalizowane
- 64+563 — P — skrzyzowanie zwykte albo skrzyzowanie skanalizowane

Zaprojektowano wariantowe rozwigzania skrzyzowan, przy zatozeniu ze wariantem wyjsciowym jest skrzyzowanie
zwykle (albo skrzyzowanie ze stanu istnigjacego), natomiast propozycje odzwierciedlajg sugestie podmiotéw
opiniujacych, uwarunkowania ruchowe i inne czynniki.

3.1.6.  Zjazdy publiczne

Zaprojektowano odtworzenie wraz z dostosowaniem do stanu projektowanego wszystkich zjazdow publicznych a
takze budowe nowych w miare potrzeb i sugestii instytuciji opiniujacych, tj. Lasdéw Panstwowych, Gmin, itd. Zjazdy
publiczne do miejsc strategicznych, obcigzonych bardzo duzym ruchem turystycznym zostaty opracowane z
uwzglednie potrzeb ruchowych oraz zalecen zainteresowanych podmiotéw.

Wykaz zjazdow publicznych przedstawiono ponizej:
-39+504 - P
-41+504 - L
-41+518 -P
-44+820-P
- 47+569 - P
-47+989 - P
-49+496 - L
-50+202-P
-51+249 -P
-514577-P
-52+513 -L
-53+315-P
-53+616 - L
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- 54+469 - P
- 55+434 - P
- 55+439 - L
- 55+644 — P
- 56+663 — P
- 57+260 - P
- 59+486 - L
-61+845-P
-62+370 - P
- 64+563 - L
- 65+007 - L
-65+080 - L
-65+124 - L
-65+137 - L
- 65+269 - P
-66+716 - L
-66+732 - P
- 66+767 - P
- 66+809 — P
-66+848 — P
-67+003 - P
- 67+064 - P
-67+121 -L
-67+129-L
- 67+047 - P
-67+148 - L
-67+172-P

3.1.7. Warianty skrzyzowan

1. Wariant A (rys. 5.1a) — podstawowy wariant skrzyzowania zaktadajacy:
— budowe wyspy kanalizujacej ruch na potudniowym wlocie skrzyzowania (DW892)
— budowe zatoki postojowej po prawej stronie DW897, w km ok. 39+280,00
Wariant B (rys. 5.1b) — wariant skrzyzowania zaktadajacy:
— budowe wysp kanalizujgcych ruch na wszystkich wlotach skrzyzowania
— budowe dodatkowego pasa dla pojazdow skrecajacych w lewo z drogi DW897 na droge DW892

2. Wariant C (rys. 5.2a) — podstawowy wariant skrzyzowania zaktadajacy
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— budowe miejsc postojowych w rejonie skrzyzowania drogi DW897 z drogg DP2263R, po prawej
stronie drogi DP2263R
Wariant D (rys. 5.2b) — wariant skrzyzowania zaktadajacy:
— budowe dodatkowej wyspy kanalizujgcej ruch na potudniowym wlocie skrzyzowania (DP2263R), ktéra
bedzie rownoczesnie petic funkcje strefy oczekiwania dla pieszych
— wariant ten wyklucza budowe miejsc postojowych w rejonie skrzyzowania
3. Wariant E (rys. 5.3a) — podstawowy wariant skrzyzowania zaktadajacy:
— budowe skrzyzowania z drogg DP2262R w km okoto 48+608,00
— budowe zjazdu w droge DP2262R wyokraglonego tukiem kotowym o promieniu rownym 8,0m
— lokalizacje przejécia dla pieszych na zachodnim wlocie skrzyzowania.
Wariant F (rys. 5.3b) — wariant skrzyzowania zaktadajacy:
— budowe skrzyzowania z drogg DP2262R w km okoto 48+615,00
— budowe zjazdu w droge DP2262R wyokraglonego tukiem kotowym o promieniu réwnym 12,0m,
wykorzystujgc krawezniki lezace przy wyokragleniu rownym 8,0m
— budowe wyspy kanalizujgcej ruch na wschodnim i zachodnim wlocie skrzyzowania
— lokalizacje przejscia dla pieszych na potnocnym i wschodnim wlocie skrzyzowania. Projektowana
wyspa dzielgca zlokalizowana na wschodnim wlocie skrzyzowania petni w tym przypadku funkcje
strefy oczekiwania dla pieszych.
— budowe dodatkowego pasa dla pojazdow skrecajacych w lewo z drogi DW897 na droge DP2262R
4. Wariant G (rys. 5.4a) — podstawowy wariant skrzyzowania zaktadajacy budowe skrzyzowania zwyktego
Wariant H (rys. 5.4b) — wariant skrzyzowania zaktadajacy budowe skrzyzowania skanalizowanego
poprzez budowe wyspy kanalizujgcej ruch na potudniowym wlocie skrzyzowania
5. Wariant I (rys. 5.5a) — podstawowy wariant skrzyzowania zaktadajacy:
— budowe skrzyzowania zwyktego
— budowe na zachodnim wlocie skrzyzowania zatoki autobusowej po lewej stronie
— lokalizacje na wschodnim wlocie skrzyzowania przystanku autobusowego na jezdni (prawy pas ruchu)
poprzez zastosowanie oznakowania poziomego P-17
— lokalizacje przejscia dla pieszych na zachodnim wlocie skrzyzowania.
Wariant J (rys. 5.5b) — wariant skrzyzowania zaktadajacy:
— budowe skrzyzowania skanalizowanego poprzez budowe wysp kanalizujgcych ruch na wschodnim i
zachodnim wlocie skrzyzowania
— budowe dodatkowego pasa dla pojazdéw skrecajacych w lewo z drogi DW897 w pdtnocny wilot
skrzyzowania (zjazd publiczny)
— budowe na zachodnim wlocie skrzyzowania zatoki autobusowej po lewej stronie i oddzielenie jej od
jezdni boczng wyspa dzielacy
— budowe na wschodnim wlocie skrzyZzowania zatoki autobusowej
— lokalizacje przejs¢ dla pieszych na pétnocnym i wschodnim wlocie skrzyzowania. Projektowana
wyspa dzielgca zlokalizowana na wschodnim wlocie skrzyzowania pemi w tym przypadku funkcje
strefy oczekiwania dla pieszych.
6. Wariant K (rys. 5.6a) — podstawowy wariant skrzyzowania zaktadajacy budowe skrzyzowania zwyktego
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Wariant L (rys. 5.6b) — wariant skrzyzowania zaktadajacy budowe skrzyzowania o ruchu okreznym, gdzie
$rednica zewnetrzna ronda wynosi 36,0m

3.1.8.  Miejsca obstugi rowerzystéow - MOR
Przewidziano realizacje 6 miejsc obstugi rowerzystow (MOR), wg lokalizacji jak ponizej:
-39+635-L
-43+140-L
-48+670 - L
-54+625-L
-59+500 - L
-65+145-L
W sktad typowego wyposazenia MOR wchodza;
- stojaki rowerowe U-ksztattne,
- fawki,
- stot z tawkami,
- wiata z dachem dwuspadowym z cze$ciowo ostonietymi $cianami,
- kosze na $mieci,
- samoobstugowa stacja naprawy i serwisowania roweréw,

- tablice informacji turystyczno - krajoznawcze;.
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3.2. Branza mostowa — zestawienie obiektow

W miejscu istniejgcych mostow i wiaduktow drogowych zaprojektowane zostaty nowe, jednoprzestowe
mosty i wiadukty drogowe o ustroju noSnym ramowym, bez tozysk i skomplikowanych urzadzen dylatacyjnych
wymagajacych szczegolnej uwagi na etapie utrzymania obiektu. Konstrukcja pomostu w zaleznosci od jego
dtugosci zostanie wykonana jako ptyta monolityczna, badz jako belkowo-ptytowa. Dla matych mostow (rozpigtosci
ponizej 6m) zastosowano technologie ustroju nosnego z prefabrykatow zelbetowych zespolonych z zelbetowg
ptytg pomostu.

W miejscu istniejacych przepustdéw drogowych projektuje sie wykonanie nowych obiektow. W zalezno$ci od
charakteru cieku (potoki gorskie i rzeki podgorskie) na niektdrych obiektach zachodzi konieczno$¢ wykonania ich
nie jako przepusty, a jako mate mosty, zgodnie z obowigzujgcymi warunkami technicznymi [7]. Aktualnie trwa

ustalanie charakteru poszczegdlnych ciekow.

Lokalizacja istniejacych murdw oporowych zostanie przeanalizowana pod katem projektowanych rozwigzan

projektowych. W razie konieczno$ci zaproponowane zostang nowe lokalizacje muréw oporowych.

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie obiektéw z dostepnymi i ustalonymi na obecnym etapie
projektu informacjami o drodze, przeszkodzie, charakterze cieku, rodzaju obiektu w stanie istniejacym i w stanie

projektowanym. Charakter cieku okreslony jako ,row” oznacza przeszkody nie ujete w podziale hydrograficznym
dla Polski — niewielkie cieki naturalne badz rowy przeprowadzajgce wody pod nasypem drogi.

€3 | B | E_ Rodzaj obiektu |  Rodzaj obiektu

g E g s g § Przeszkoda Charakter cieku _wstanie w stanie

8 =) S 8 istniejacym projektowanym

Mosty i wiadukty drogowe — obiekty: 12
1 42,377 DW897 Li1n0iz; Eﬂ?gﬁjg r Nie dotyczy Wiadukt drogowy Wiadukt drogowy
2 42,560 Dwa97 Ostawica Potok gorski Most drogowy Most drogowy
3 47,758 DW897 Smolniczek Rzeka zwykta Most drogowy Most drogowy
Kolej waskotorowa
4 48,976 Dw897 "Bieszczadzka Nie dotyczy Most drogowy Wiadukt drogowy
Kolejka Le$na"
5 50,046 Dwa97 Ostawa 1 Potok gorski Most drogowy Most drogowy
6 51,270 Dwa97 Ostawa 2 Potok gorski Most drogowy Most drogowy
7 54,424 DW897 Balniczka Rzeka zwykta Most drogowy Most drogowy
8 55,383 DW897 Ostawa 3 Rzeka zwykta Most drogowy Most drogowy
9 61,774 DW897 Solinka 1 Rzeka zwykta Most drogowy Most drogowy
10 62,424 DW897 Solinka 2 Rzeka zwykta Most drogowy Most drogowy
1" 64,052 DW897 Solinka 3 Rzeka zwykta Most drogowy Most drogowy
12 65,331 DW897 Solinka 4 Rzeka zwykta Most drogowy Most drogowy
Mosty objazdowe — obiekty: 11
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% E g % - Rodzaj obiektu Rodzaj obiektu
g g % s g § Przeszkoda Charakter cieku W stanie w stanie
5 ° < S istniejacym projektowanym
1o 42403 | Dwsg7 L;’g‘;‘ Eﬂﬂg‘ﬁgr Nie dotyczy Brak obiekty tymzzig:&y
20 42,596 Dw897 Ostowica Potok gorski Brak obiektu Most tymczasowy
3o 47,796 DW897 Smolniczek Rzeka zwykta Brak obiektu Most tymczasowy
Kolej waskotorowa . . Wiadukt
40 49,010 Dw897 ;‘(B|e§zczad’zka}' Nie dotyczy Brak obiektu tymezasowy
olejka Le$na
50 50,088 DW897 Ostawa Potok gorski Brak obiektu Most tymczasowy
6o 51,325 DW897 Ostawa Potok gorski Brak obiektu Most tymczasowy
70 54,464 DW897 Balniczka Rzeka zwykta Brak obiektu Most tymczasowy
8o 55,424 DW897 Ostawa Rzeka zwykta Brak obiektu Most tymczasowy
9 61,832 DW897 Solinka Rzeka zwykta Brak obiektu Most tymczasowy
100 62,430 DwW897 Solinka Rzeka zwykta Brak obiektu Most tymczasowy
110 64,070 DwW897 Solinka Rzeka zwykta Brak obiektu Most tymczasowy
Ktadki rowerowe — obiekty: 22
1Kk 42,374 | DW8o? L;’g‘;‘ Eﬂﬂg‘ﬁgr Nie dotyczy Brak obiektu Ktadka rowerowa
2k 42,558 DW897 Ostawica Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
3k 47,753 DW897 Smolniczek Rzeka podgérska Brak obiektu Ktadka rowerowa
Kolej waskotorowa
4k 48,968 Dw897 "Bieszczadzka Nie dotyczy Brak obiektu Ktadka rowerowa
Kolejka Le$na"
120k 49,294 DW897 row Potok gorski Brak obiektu Przepust drogowy
5k 50,041 DW897 Ostawa 1 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
6k 51,270 DW897 Ostawa 2 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
126k 52,433 DW897 Ciek bez nazwy 19 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
7k 54,431 DW897 Balniczka Rzeka podgoérska Brak obiektu Ktadka rowerowa
8k 55,378 DW897 Osfawa 3 Rzeka podgorska Brak obiektu Ktadka rowerowa
136A 57,492 DW897 Ciek bez nazwy 27 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
137A 57,807 DW897 Ciek bez nazwy 28 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
138A 58,341 DW897 Ciek bez nazwy 29 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
139A 58,434 DW897 Ciek bez nazwy 30 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
140A 58,832 DW897 Ciek bez nazwy 31 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
144A 60,356 DW897 Ciek bez nazwy 35 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
145A 60,607 DW897 Ciek bez nazwy 36 Potok gorski Brak obiektu Ktadka rowerowa
10k 62,423 DW897 Solinka 2 Rzeka podgérska Brak obiektu Ktadka rowerowa
Mate mosty drogowe — obiekty: 45
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S 2 £ S Rodzaj obiektu Rodzaj obiektu
g E % S g § Przeszkoda Charakter cieku W stanie w stanie
5 ° < S istniejacym projektowanym
102 39,514 Dwa897 Radoszanka Potok gorski Przepust drogowy Maty most
103 39,701 DW897 Ciek bez nazwy 1 Potok grski Przepust drogowy Maty most
104 40,457 DW897 Ciek bez nazwy 2 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
105 40,537 DW897 Ciek bez nazwy 3 Potok grski Przepust drogowy Maty most
107 41,216 DW897 Ciek bez nazwy 4 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
109 42,707 DW897 Ciek bez nazwy 5 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
110 43,200 DW897 Ciek bez nazwy 6 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
111 43,967 Dwa897 Ciek bez nazwy 7 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
112 44,831 Dwa897 Ciek bez nazwy 8 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
113 45,296 Dwa897 Ciek bez nazwy 9 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
114 45,434 Dwag7 Ciek bez nazwy 10 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
115 45,637 Dwa97 Ciek bez nazwy 11 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
116 47,550 Dwa897 Ciek bez nazwy 12 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
117 48,092 DW897 Ciek bez nazwy 13 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
118 48,519 DW897 Ciek bez nazwy 14 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
121 50,444 DW897 Ciek bez nazwy 15 Potok grski Przepust drogowy Maty most
122 50,769 DW897 Ciek bez nazwy 16 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
123 50,959 DW897 Ciek bez nazwy 17 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
125 51,911 DW897 Ciek bez nazwy 18 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
126 52,435 Dwa897 Ciek bez nazwy 19 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
127 52,778 Dwa97 Ciek bez nazwy 20 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
128 53,252 Dwa897 Ciek bez nazwy 21 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
129 53,500 Dw897 Ciek bez nazwy 22 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
130 55,176 Dwag7 Ciek bez nazwy 23 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
132 56,149 Dwa897 Ciek bez nazwy 24 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
133 56,395 DW897 Ciek bez nazwy 25 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
135 57,028 DW897 Ciek bez nazwy 26 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
136 57,490 DW897 Ciek bez nazwy 27 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
137 57,809 DW897 Ciek bez nazwy 28 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
138 58,341 DW897 Ciek bez nazwy 29 Potok grski Przepust drogowy Maty most
139 58,417 DW897 Ciek bez nazwy 30 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
140 58,826 Dwa897 Ciek bez nazwy 31 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
141 59,691 Dwa897 Ciek bez nazwy 32 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
142 59,743 Dwa897 Ciek bez nazwy 33 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
143 59,954 Dwa897 Ciek bez nazwy 34 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
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5 ° < S istniejacym projektowanym
144 60,357 Dw897 Ciek bez nazwy 35 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
145 60,603 DW897 Ciek bez nazwy 36 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
147 61,210 DW897 Ciek bez nazwy 37 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
148 61,370 DW897 Wotosan Potok gorski Przepust drogowy Maty most
150 61,860 DW897 Ciek bez nazwy 38 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
152 63,110 DW897 Ciek bez nazwy 39 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
155A 64,692 DW897 Biata Woda Potok gorski Przepust drogowy Maty most
158 65,851 Dw897 Ciek bez nazwy 40 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
159 66,009 Dw897 Ciek bez nazwy 41 Potok gorski Przepust drogowy Maty most
161 67,096 Dw897 Ciek bez nazwy 42 Potok gorski Przepust drogowy Maty most

Przepusty drogowe — obiekty: 20

101 39,206 Dw897 row Roéw Przepust drogowy Przepust drogowy
106 40,692 DW897 row Row Przepust drogowy Przepust drogowy
108 41,899 DW897 row Row Przepust drogowy Przepust drogowy
108A 42,359 Dw897 row Row Przepust drogowy Przepust drogowy
119 49,070 Dw897 row Row Przepust drogowy Przepust drogowy
120 49,294 DW897 réw Réw Przepust drogowy Przepust drogowy
124 51,712 DW897 réw Réw Przepust drogowy Przepust drogowy
131 55,759 DW897 réw Réw Przepust drogowy Przepust drogowy
134 56,768 DW897 réw Réw Przepust drogowy Przepust drogowy
146 60,910 DW897 row Row Przepust drogowy Przepust drogowy
149 61,491 DwW897 Réw Przepust drogowy

151 62,941 DW897 row Row Przepust drogowy Przepust drogowy
153 63,276 Dw897 row Row Przepust drogowy

154 63,484 DW897 row Row Przepust drogowy Przepust drogowy
154A 63,708 DW897 row Row Przepust drogowy Przepust drogowy
155 63,953 Dw8g7 row Réw Przepust drogowy Przepust drogowy
156 65,211 DW897 réw Row Przepust drogowy Przepust drogowy
157 65,528 Dw8g7 row Réw Przepust drogowy Przepust drogowy
160 66,738 Dw8g7 row Réw Przepust drogowy Przepust drogowy
159A Dw8g7 row Réw Przepust drogowy

Mury oporowe — obiekty: 19
50 47,672 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
51 56,637 DW897 Nie dotyczy Mur oporowy Sciana oporowa
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2 ‘N 2

S 2 £ S Rodzaj obiektu Rodzaj obiektu
g E % S g § Przeszkoda Charakter cieku W stanie w stanie

5 ° < S istniejacym projektowanym
51A 59,917 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
52 60,442 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
53 61,889 DW897 Nie dotyczy Mur oporowy Sciana oporowa
55 61,952 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
56 62,000 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
57 62,024 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
57A 62,085 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
58 62,860 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
58A 63,186 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
59 64,472 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
59A 64,473 | DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
60 64,626 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
60A 65,343 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
60B 65,349 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
60C 65,990 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
62 66,347 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa
61 66,365 DW897 Nie dotyczy Sciana oporowa

engineering
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3.3. Mosty drogowe — technologia ustroju nosnego na belkach prefabrykowanych

W tym rozdziale opisano obiekty inzynierskie wykonane w nastepujacej technologii:

o  Wiadukt drogowy, ktadka rowerowa
e Posadowienie bezposrednie na tawach fundamentowych, a w razie konieczno$ci posrednie na

palach wierconych
o Ustrdj nosny z belek strunobetonowych prefabrykowanych zespolonych z zelbetowa ptyta pomostu

e Schemat statyczny obiektow — rama

3.3.1. Rozwigzania architektoniczno-budowlane

Przewiduje sie wykonanie nastepujacych obiektow o wstepnych parametrach, jak w tabeli ponizej.

2 N D N 2 o
Sz | S8 | £EF | S ss | 2| 82| 28
33 s | 28 38 Przeszkoda Ng| 58| 55| Eo
i) o N c'S S35 3’ N 55 55 =N
8 o § g- E ] 5 (=} a o ‘;" o w a5
MK-1k | 42,374 | 42,398 DW897 Linia Kolejowa nr 107 1 24,30 3,00 | 20,65
WD-1 42,377 | 42,402 DW897 Linia Kolejowa nr 107 1 24,30 | 11,40 | 20,65
Uwagi:
1) Dtugosc obiektu podano jako dtugos¢ ptyty pomostu (odlegtosc pomigdzy skrajnymi dylatacjami).
2)  Swiato poziome podano prostopadie osi przeszkody (najmniejsze mozliwe).
3)  Swiatto pionowe lub rzedna spodu konstrukcji zostang podane na dalszym etapie projektu.
4)  Jednostki: metry, chyba Ze podano inacze;.
Charakterystyka obiektéw wykonywanych w tej technologii:
Charakterystyka Opis
Liczba przeset 1 przesto
Technologia wykonania Most ramowy zelbetowy
Ustréj nosny Rama - pomost zamocowany w przyczétkach
Konstrukcja no$na Pomost belkowo-ptytowy — belki prefabrykowane strunobetonowe zespolone
z monolityczng zelbetowg ptyta pomostu
Posadowienie Przyczdtki masywne Zelbetowe, w razie konieczno$ci posadowione posrednio na
palach wierconych wielko$rednicowych
Potaczenie obiektu z nasypem | Stozki skarpowe
drogowym

3.3.2. Rozwiazania konstrukcyjno-materialowe

Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe zostang uszczegdtowione na etapie projektu architektoniczno-
budowlanego i projektu wykonawczego.
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Element Opis

tozyska Brak tozysk.

Dylatacje Bitumiczne przekrycie dylatacyjne.

Izolacje Powierzchnie betonowe majace kontakt z wodg
Gérng powierzchnie zelbetowej plyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjq z papy
termozgrzewalnej o grubosci 5mm. W obrebie jezdni izolacja jest jednowarstwowa, pod kapami
chodnikowymi projektuje sie dodatkowa warstwe o grubo$ci min. 5mm.

Powierzchnie betonowe majace kontakt z gruntem

Powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem zabezpieczane bedg za pomocg izolacji
bitumicznych wykonywanych ,na zimno”.

Powierzchnie betonowe majace kontakt z powietrzem

Fasady elementdw betonowych zabezpieczone bedg za pomoca powtok akrylowych.
Powierzchnie stalowe

Ocynkowane elementy stalowe konstrukcji i wyposazenia dodatkowo zabezpiecza si¢ zestawem
farb epoksydowych o tgcznej, minimalnej grubo$ci 240 pm.

Odwodnienie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Nawierzchnie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Urzadzenia bezp. Wzdtuz krawedzi mostu drogowego zaprojektowano barieroporecze o parametrach H2/W1/B,

ruchu D<0,6m; wysoko$¢ poreczy 1,10m. Wzdtuz krawedzi ktadki zaprojektowano balustrady o
wysoko$ci poreczy 1,20m.

Dostep do obiektu Dostep z poziomu ptyty pomostu zostat zapewniony przez chodniki dla obstugi i Sciezke rowerowg,
| pieszo-rowerowa. Dostep do podpér bedzie zapewniony poprzez wykonanie schoddw
skarpowych.

Znaki pomiarowe Przewiduje sie montaz znakéw pomiarowych na obiekcie. Ponadto poza obiektem nalezy
wykonac¢ 2 state znaki pomiarowe dowigzane do lokalnej osnowy geodezyjnej.
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3.4. Mosty drogowe — technologia ustroju nosnego na belkach monolitycznych sprezonych

W tym rozdziale opisano obiekty inzynierskie wykonane w nastepujacej technologii:
o Most drogowy
e Posadowienie bezposrednie na tawach fundamentowych, a w razie konieczno$ci posrednie na
palach wierconych
o Ustrdj nosny ptytowo-belkowy monolityczny sprezony
e Schemat statyczny obiektéw — ustréj wolnopodparty

3.4.1. Rozwiazania architektoniczno-budowlane

Przewiduje sie wykonanie nastepujacych obiektow o wstepnych parametrach, jak w tabeli ponizej.

2 N D ‘N 2 ©
cz | E3 | £¢ S = s3 | 92| %2| g8
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MD-2 42,560 | 42,597 DW897 Ostawica 1 36,75 | 12,10 | 30,90
MD-5 50,046 | 50,084 DW897 Ostawa 1 1 38,05 | 11,40 | 30,70
MD-6 51,270 | 51,312 DW897 Ostawa 2 1 42,10 | 11,40 | 38,20
MD-12 | 65,331 | 65,342 DW897 Solinka 4 1 41,40 | 13,00 | 25,00
Uwagi:
1) Dlugosc obiektu podano jako dtugo$¢ ptyty pomostu (odlegtosc pomigdzy skrajnymi dylatacjami).
2) Swiatto poziome podano prostopadle osi przeszkody (najmniejsze mozliwe).
3) Jednostki: metry, chyba ze podano inacze;.
Charakterystyka obiektéw wykonywanych w tej technologii:
Charakterystyka Opis
Liczba przeset 1 przesto
Technologia wykonania Most ramowy zelbetowy
Ustréj nosny Ustréj wolnopodparty — pomost oparty na przyczotkach poprzez tozyska
Konstrukcja no$na Pomost belkowo-ptytowy — belki monolityczne zelbetowe sprezone, monolityczna
zelbetowa ptyta pomostu
Posadowienie Przyczdtki masywne Zelbetowe, w razie konieczno$ci posadowione posrednio na
palach wierconych wielko$rednicowych
Potaczenie obiektu z nasypem | Stozki skarpowe
drogowym

3.4.2. Rozwiazania konstrukcyjno-materialowe

Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe zostang uszczegdtowione na etapie projektu architektoniczno-
budowlanego i projektu wykonawczego.
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Element Opis

tozyska tozyska elastomerowe.

Dylatacje Modutowe urzadzenie dylatacyjne.

Izolacje Powierzchnie betonowe majace kontakt z wodg
Gérng powierzchnie zelbetowej plyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjq z papy
termozgrzewalnej o grubosci Smm. W obrebie jezdni izolacja jest jednowarstwowa, pod kapami
chodnikowymi projektuje sie dodatkowa warstwe o grubo$ci min. 5mm.

Powierzchnie betonowe majace kontakt z gruntem

Powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem zabezpieczane bedg za pomocg izolacji
bitumicznych wykonywanych ,na zimno”.

Powierzchnie betonowe majace kontakt z powietrzem

Fasady elementdw betonowych zabezpieczone bedg za pomoca powtok akrylowych.
Powierzchnie stalowe

Ocynkowane elementy stalowe konstrukcji i wyposazenia dodatkowo zabezpiecza si¢ zestawem
farb epoksydowych o tgcznej, minimalnej grubo$ci 240 pm.

Odwodnienie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Nawierzchnie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Urzadzenia bezp. Wzdtuz krawedzi mostu drogowego zaprojektowano barieroporecze o parametrach H2/W1/B,

ruchu D<0,6m; wysoko$¢ poreczy 1,10m. Wzdtuz krawedzi ktadki zaprojektowano balustrady o
wysoko$ci poreczy 1,20m.

Dostep do obiektu Dostep z poziomu ptyty pomostu zostat zapewniony przez chodniki dla obstugi i Sciezke rowerowg,
| pieszo-rowerowa. Dostep do podpér bedzie zapewniony poprzez wykonanie schoddw
skarpowych.

Znaki pomiarowe Przewiduje sie montaz znakéw pomiarowych na obiekcie. Ponadto poza obiektem nalezy
wykonac 2 state znaki pomiarowe dowigzane do lokalnej osnowy geodezyjne;.
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Koncepcja Projektowa

3.5. Mosty drogowe — technologia ramy zelbetowej / sprezonej

W tym rozdziale opisano obiekty inzynierskie wykonane w nastepujacej technologii:

3.5.1.

Most drogowy, ktadka rowerowa

Posadowienie bezposrednie na fawach fundamentowych, a w razie konieczno$ci posrednie na

palach wierconych

Ustrdj noSny w postaci zelbetowej ptyty pomostu, a w razie konieczno$ci dodatkowo sprezonej

Schemat statyczny obiektow — rama

Rozwigzania architektoniczno-budowlane

Przewiduje sie wykonanie nastepujacych obiektow o wstepnych parametrach, jak w tabeli ponizej.
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MM-102 39,514 DW897 Radoszanka 1 22,65 | 6,00 2,00
MM-103 39,701 DW897 Ciek bez nazwy 1 1 18,65 | 6,00 2,00
MK-2k 42,558 42,592 DW897 Ostawica 1 35,45 | 30,90 537,74
MM-109 42,707 DW897 Ciek bez nazwy 5 1 20,70 | 4,00 2,00
MK-3k 47,753 47,786 DW897 Smolniczek 1 33,20 | 26,15 536,39
MD-3 47,758 47,792 DW897 Smolniczek 1 33,20 | 26,15 536,04
MM-118 48,519 DW897 Ciek bez nazwy 14 1 17,55 | 4,00 2,00
Kolej waskotorowa 1
MK-4k 43,968 48,982 DW897 | "Bieszczadzka Kolejka 14,10 | 9,00 535,55
Le$na"
Kolej waskotorowa 1
WD-4 43,976 48,990 DW897 | "Bieszczadzka Kolejka 13,90 | 9,00 535,30
Le$na"
MK-5k 50,041 50,078 DW897 Ostawa 1 1 36,65 | 30,70 530,79
MM-123 50,959 DW897 Ciek bez nazwy 17 1 16,85 | 4,00 2,00
MK-6k 51,270 51,311 DW897 Ostawa 2 1 40,80 | 38,20 542,22
MM-126 52,435 DW897 Ciek bez nazwy 19 1 10,30 | 6,00 2,00
MD-7 54,424 54,447 DW897 Balniczka 1 23,20 | 16,30 572,34
MK-7k 54,431 54,456 DW897 Balniczka 1 23,50 | 16,30 572,69
MK-8k 55,378 55,402 DW897 Ostawa 3 1 23,65 | 18,75 585,70
MD-8 55,383 55,406 DW897 Ostawa 3 1 23,65 | 18,75 585,35
MM-132 56,149 DW897 Ciek bez nazwy 24 1 19,30 | 4,00 2,00
MM-136 57,490 DW897 Ciek bez nazwy 27 1 10,20 | 6,00 2,25
MK-136A 57,492 DW897 Ciek bez nazwy 27 1 12,80 | 10,80 | 2,25
MK-137A 57,807 DW897 Ciek bez nazwy 28 1 12,80 | 10,80 | 2,00
MK-138A 58,341 DW897 Ciek bez nazwy 29 1 12,90 | 1,00 2,00
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MK-139A 58,434 DW897 Ciek bez nazwy 30 1 5,50 3,50 2,00
MK-140A | 58,832 DW897 Ciek bez nazwy 31 1 12,80 | 10,80 | 2,00
MK-144A | 60,356 DW897 Ciek bez nazwy 35 1 12,80 | 10,80 | 2,00
MM-145 60,603 DW897 Ciek bez nazwy 36 1 10,55 | 3,00 2,65
MK-145A | 60,607 DW897 Ciek bez nazwy 36 1 12,80 | 1,50 2,65
MM-148 61,370 DW897 Wolosan 1 17,75 | 6,00 4,00
MD-9 61,774 61,804 DW897 Solinka 1 1 30,70 | 24,00 624,68
MK-10k 62,423 62,449 DW897 Solinka 2 1 24,70 | 22,10 611,67
MD-10 62,424 62,449 DW897 Solinka 2 1 2470 | 22,10 611,27
MD-11 64,052 64,083 DW897 Solinka 3 1 31,35 | 20,90 592,45

Uwagi:
1) Dlugo$¢ obiektu podano jako dtugo$é¢ ptyty pomostu (odlegtos¢ pomiedzy skrajnymi dylatacjami).
) Swiatto poziome podano prostopadle osi przeszkody (najmniejsze mozliwe).
) W przypadku braku rzednej spodu konstrukciji, podano $wiatto pionowe obiektu.
) Dla obiektéw podano kilometraz poczatkowy i koricowy. W przypadku braku kilometraza koncowego, wartos¢
podana w kolumnie kilometraz poczatkowy odpowiada kilometrazowi mierzonemu na przecieciu z osig przeszkody.

5) Jednostki: metry, chyba ze podano inaczej.

B w N

Charakterystyka obiektow wykonywanych w tej technologii:

Charakterystyka Opis

Liczba przeset 1 przesto

Technologia wykonania Most ramowy zelbetowy

Ustrdj nosny Rama — pomost zamocowany w przyczotkach

Konstrukcja nosna Pomost ptytowy — monolityczna Zelbetowa ptyta pomostu, w razie konieczno$ci

dodatkowo sprezona

Posadowienie Przyczdtki masywne Zelbetowe, w razie konieczno$ci posadowione posrednio na
palach wierconych wielkosrednicowych

Potaczenie obiektu z nasypem | Stozki skarpowe
drogowym

3.5.2. Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe

Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe zostang uszczegétowione na etapie projektu architektoniczno-
budowlanego i projektu wykonawczego.

Element Opis

tozyska Brak tozysk.
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Element

Opis

Dylatacje

Bitumiczne przekrycie dylatacyjne

Izolacje

Powierzchnie betonowe majgce kontakt z woda

Gérng powierzchnie Zelbetowej piyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjg z papy
termozgrzewalnej o grubosci 5Smm. W obrebie jezdni izolacja jest jednowarstwowa, pod kapami
chodnikowymi projektuje sie dodatkowg warstwe o grubosci min. 5mm.

Powierzchnie betonowe majgce kontakt z gruntem

Powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem zabezpieczane bedg za pomocg izolacji
bitumicznych wykonywanych ,na zimno”.

Powierzchnie betonowe majace kontakt z powietrzem
Fasady elementéw betonowych zabezpieczone bedg za pomoca powtok akrylowych.
Powierzchnie stalowe

Ocynkowane elementy stalowe konstrukcji i wyposazenia dodatkowo zabezpiecza sie zestawem
farb epoksydowych o tacznej, minimalnej grubo$ci 240 pm.

Odwodnienie

Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Nawierzchnie

Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Urzadzenia bezp.
ruchu

Wzdtuz krawedzi mostu drogowego zaprojektowano barieroporecze o parametrach H2/W1/B,
D<0,6m; wysokos¢ poreczy 1,10m. Wzdtuz krawedzi kiadki zaprojektowano balustrady o
wysokosci poreczy 1,20m.

Dostep do obiektu

Dostep z poziomu ptyty pomostu zostat zapewniony przez chodniki dla obstugi i Sciezke pieszo-
rowerowa. Dostep do podpér bedzie zapewniony poprzez wykonanie schodéw skarpowych.

Znaki pomiarowe

Przewiduje sie montaz znakéw pomiarowych na obiekcie. Ponadto poza obiektem nalezy
wykonac 2 state znaki pomiarowe dowigzane do lokalnej osnowy geodezyjnej.

Str. 38

 wom— {

@ cngineening  miProtechniCon



Koncepcja Projektowa Czes¢ opisowa
wielobranzowy

3.6. Mosty tymczasowe — technologia kratownicy stalowej

W tym rozdziale opisano obiekty inzynierskie wykonane w nastepujacej technologi:

e Tymczasowy most objazdowy

o Posadowienie bezposrednie na ptytach drogowych ograniczonych grodzicami stalowymi, podpory
posrednie z grodzic stalowych wypetionych betonem

o Ustrdj nosny z kratownic stalowych

e Schemat statyczny obiektow — ustréj wolnopodparty

3.6.1. Rozwiazania architektoniczno-budowlane

Przewiduje sie wykonanie nastepujacych obiektéw o wstepnych parametrach, jak w tabeli ponizej.
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WT-10 42,377 DW897 Linia Kolejowa nr 107 1 2440 | 825 | 21,40
MT-20 42,560 DW897 Osfawica 1 33,55 | 825 | 30,55
MT-30 47,758 DW897 Smolniczek 1 2135 | 825 | 1835

Kolej waskotorowa
WT-40 48,976 DW897 | "Bieszczadzka Kolejka 1 2745 | 825 | 2445

Le$na"
MT-50 50,046 DW897 Osfawa 1 1 30,50 | 825 | 27,50
MT-60 51,270 DW897 Osfawa 2 1 3355 | 825 | 30,55
MT-70 54,424 DW897 Balniczka 1 21,35 | 825 | 18,35
MT-80 55,383 DW897 Ostawa 3 1 30,50 | 825 | 27,50
MT-90 61,774 DW897 Solinka 1 1 39,60 | 825 | 36,60
MT-100 | 62,424 DW897 Solinka 2 1 21,35 | 825 | 18,35
MT-110 | 64,052 DW897 Solinka 3 1 3050 | 825 | 27,50

1) Dlugosc obiektu podano jako dtugo$¢ ptyty pomostu (odlegtosc pomigdzy skrajnymi dylatacjami).
2) Swiatto poziome podano prostopadle osi przeszkody (najmniejsze mozliwe).
3) Jednostki: metry, chyba ze podano inacze;.

Wszystkie mosty tymczasowe posiada¢ bedg po 1 pasie ruchu szer. 3,50m dla pojazdéw oraz chodnik
szerokos$ci 1,50m. Ruch pojazdéw na obiektach tymczasowych bedzie odbywat sie wahadtowo.

Charakterystyka obiektow wykonywanych w tej technologii:

Charakterystyka Opis
Liczba przeset 1 przesto
Technologia wykonania Most kratownicowy stalowy
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wielobranzowy

Charakterystyka Opis
Ustrdj nosny Wolnopodparty — ustr6j nosny oparty na tozyskach
Konstrukcja nosna Ustréj kratownicowy stalowy — dwa dzwigary gtowne kratowe potgczone

poprzecznicami; stalowy pomost oparty na poprzecznicach

Posadowienie Oparcie konstrukcji nodnej poprzez tozyska na podporach skrajnych z piyt
drogowych ograniczonych grodzicami stalowymi oraz na podporach po$rednich
stupowych z grodzic stalowych wypetnionych betonem

Potaczenie obiektu z nasypem | Stozki skarpowe lub grodzice stalowe
drogowym

3.6.2. Rozwigzania konstrukcyjno-materialowe

Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe zostang uszczegétowione na etapie projektu architektoniczno-
budowlanego i projektu wykonawczego.

Element Opis

tozyska tozyska stalowe watkowe.

Dylatacje Przekrycie z blachy.

Izolacje Zgodnie z wytycznymi producenta.

Odwodnienie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Nawierzchnie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Urzadzenia bezp. Do dzwigaréw kratownicowych dospawane zostang prowadnice barier ochronnych. Platforma dla

ruchu pieszych montowana do gtéwnej konstrukcji jako chodnik posiada¢ bedzie obustronne balustrady
owys. 1,10m.

Dostep do obiektu Dostep do obiektu bedzie zapewniony bezposrednio z jezdni oraz platformy chodnikowej oraz
poprzez wykonanie tymczasowych schodow skarpowych, zgodnie z projektem technologicznym
i projektem organizacji placu budowy.

Znaki pomiarowe Nie przewiduje sie montazu znakéw pomiarowych.
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3.7. Mate mosty i przepusty — technologia ustroju no$nego z elementéw prefabrykowanych

W tym rozdziale opisano obiekty inzynierskie wykonane w nastepujacej technologi:

e Maty most drogowy, przepust drogowy

e Posadowienie bezpo$rednie na tawach fundamentowych lub kruszywowych

e Ustréj nosny w postaci prefabrykowanych elementéw zelbetowych zespolonych Zelbetowg ptytg
pomostu

e Schemat statyczny obiektow — rama

3.7.1. Rozwiazania architektoniczno-budowlane

Przewiduje sie wykonanie nastepujacych obiektéw o wstepnych parametrach, jak w tabeli ponizej.
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PD-101 39,206 DW897 row 1 22,95 | 1,00 1,00
MM-104 40,457 DW897 Ciek bez nazwy 2 1 16,85 | 3,00 1,50
MM-105 40,537 DW897 Ciek bez nazwy 3 1 16,85 | 3,00 2,00
PD-106 40,692 DW897 row 1 17,75 | 3,00 1,50
MM-107 41,216 DW897 Ciek bez nazwy 4 1 17,35 3,00 2,00
PD-108 41,899 DW897 row 1 17,85 | 3,00 1,50
PD-108A | 42,359 DW897 row 1 31,15 | 3,00 1,50
MM-110 43,200 DW897 Ciek bez nazwy 6 1 19,55 | 3,00 2,00
MM-111 43,967 DW897 Ciek bez nazwy 7 1 19,35 3,00 2,00
MM-112 44,831 DW897 Ciek bez nazwy 8 1 16,85 | 3,00 2,00
MM-113 45,296 DW897 Ciek bez nazwy 9 1 19,00 | 3,00 2,00
MM-114 45,434 DW897 Ciek bez nazwy 10 1 19,40 | 3,00 2,00
MM-115 45,637 DW897 Ciek bez nazwy 11 1 18,65 | 3,00 2,00
MM-116 47,550 DW897 Ciek bez nazwy 12 1 13,05 | 3,00 2,00
MM-117 48,092 DW897 Ciek bez nazwy 13 1 18,15 | 3,00 2,00
PD-119 49,070 DW897 row 1 39,90 | 3,00 1,50
PD-120k 49,294 DW897 row 1 3,50 1,00
PD-120 49,294 DW897 row 1 10,60 | 3,00 1,50
MM-121 50,444 Dwa8g7 Ciek bez nazwy 15 1 13,05 3,00 2,00
MM-122 50,769 Dw897 Ciek bez nazwy 16 1 18,20 3,00 1,50
PD-124 51,712 DW897 row 1 10,85 | 1,00 1,00
MM-125 51,911 DW897 Ciek bez nazwy 18 1 16,85 | 3,00 2,00
MK-126k 52,433 DW897 Ciek bez nazwy 19 1 11,61 | 9,60
MM-127 52,778 DW897 Ciek bez nazwy 20 1 17,35 | 3,00 2,00
MM-128 53,252 DW897 Ciek bez nazwy 21 1 17,35 | 3,00 2,00
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MM-129 53,500 Dw897 Ciek bez nazwy 22 1 17,35 3,00 2,00
MM-130 55,176 DW897 Ciek bez nazwy 23 1 16,85 | 3,00 2,00
PD-131 55,759 DW897 row 1 16,85 | 1,00 1,00
MM-133 56,395 DW897 Ciek bez nazwy 25 1 16,70 | 3,00 2,00
PD-134 56,768 DW897 row 1 17,25 | 3,00 1,50
MM-135 57,028 DW897 Ciek bez nazwy 26 1 10,20 | 3,00 2,00
MM-137 57,809 DW897 Ciek bez nazwy 28 1 20,25 | 3,00 2,00
MM-138 58,341 DW897 Ciek bez nazwy 29 1 16,35 | 3,00 2,00
MM-139 58,417 DW897 Ciek bez nazwy 30 1 27,95 | 3,00 2,00
MM-140 58,826 Dwa8g7 Ciek bez nazwy 31 1 20,10 3,00 2,00
MM-141 59,691 Dw8g7 Ciek bez nazwy 32 1 26,50 3,00 2,00
MM-142 59,743 DW897 Ciek bez nazwy 33 1 22,10 | 3,00 2,00
MM-143 59,954 DW897 Ciek bez nazwy 34 1 18,65 3,00 2,00
MM-144 60,357 DW897 Ciek bez nazwy 35 1 16,00 | 3,00 2,00
PD-146 60,910 DW897 row 1 18,25 | 1,00 1,00
MM-147 61,210 DW897 Ciek bez nazwy 37 1 16,70 | 3,00 2,00
MM-150 61,860 DW897 Ciek bez nazwy 38 1 14,25 | 3,00 2,00
PD-151 62,941 DW897 row 1 15,15 | 3,00 1,50
MM-152 63,110 DW897 Ciek bez nazwy 39 1 23,65 | 3,00 2,00
PD-154 63,484 DW897 row 1 17,60 | 3,00 1,50
PD-154A | 63,708 DW897 row 1 18,05 | 3,00 1,50
PD-155 63,953 DW897 row 1 13,25 | 1,00 1,00
MM-155A | 64,692 DW897 Biata Woda 1 15,75 | 3,00 2,00
PD-156 65,211 DW897 row 1 10,75 | 1,00 1,00
PD-157 65,528 DW897 row 1 12,25 | 1,50 1,50
MM-158 65,851 DW897 Ciek bez nazwy 40 1 11,40 | 3,00 2,00
MM-159 66,009 DW897 Ciek bez nazwy 41 1 11,40 | 3,00 2,00
PD-160 66,738 DW897 row 1 15,15 | 1,00 1,00
MM-161 67,096 DW897 Ciek bez nazwy 42 1 18,20 | 3,00 2,00

Dtugos$¢ obiektu podano jako diugosc czesci przelotowej (odlegto$¢ migdzy Sciankami czotowymi).
Swiatto poziome podano prostopadle osi przeszkody (najmniejsze mozliwe).
Jednostki: metry, chyba ze podano inaczej.

Charakterystyka obiektow wykonywanych w tej technologii:
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Koncepcja Projektowa Czes¢ opisowa

wielobranzowy

Charakterystyka Opis

Liczba przeset 1 przesto / otwér

Technologia wykonania Most ramowy zelbetowy

Ustréj nosny Rama

Konstrukcja nosna Prefabrykowane elementy zelbetowe:

e zamkniete o ksztatcie prostokatnym
e otwarte o ksztatcie odwrécone; litery U

zespolone z monolityczng zelbetowg ptytq pomostu

Scianki czotowe posadowione na zelbetowych tawach fundamentowych.

Czes¢ przelotowa posadowiona na tawach fundamentowych z kruszywa lub
zelbetowych

W razie konieczno$ci przewiduje sie wzmocnienie podtoza, wymiane stabono$nych
gruntéw lub posadowienie posrednie

Posadowienie

Potaczenie obiektu z nasypem
drogowym

Stozki skarpowe

3.7.2. Rozwigzania konstrukcyjno-materiatlowe

Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe zostang uszczegdtowione na etapie projektu architektoniczno-
budowlanego i projektu wykonawczego.

Element Opis

tozyska Brak tozysk.

Dylatacje Bitumiczne przekrycie dylatacyjne

Izolacje Powierzchnie betonowe majace kontakt z woda
Gérng  powierzchnie zelbetowej plyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjq z papy
termozgrzewalnej o grubosci 5mm. W obrebie jezdni izolacja jest jednowarstwowa, pod kapami
chodnikowymi projektuje sie dodatkowa warstwe o grubo$ci min. 5mm.
Powierzchnie betonowe majace kontakt z gruntem
Powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem zabezpieczane bedq za pomocq izolacji
bitumicznych wykonywanych ,na zimno”.
Powierzchnie betonowe majace kontakt z powietrzem
Fasady element6w betonowych zabezpieczone bedg za pomocg powtok akrylowych.
Powierzchnie stalowe
Ocynkowane elementy stalowe konstrukcji i wyposazenia dodatkowo zabezpiecza sie zestawem
farb epoksydowych o tacznej, minimalnej grubosci 240 um.

Odwodnienie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Nawierzchnie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.

Urzadzenia bezp. Wzdtuz krawedzi obiektu zaprojektowano barieroporecze o parametrach H2/W1/B, D<0,6m;

ruchu wysoko$¢ poreczy 1,10m przy chodniku dla obstugi i 1,20m przy Sciezce rowerowej. Nie
przewiduje sie oddzialania ruchu pieszego od zmotoryzowanego dodatkowymi barierami
ochronnymi.

Dostep do obiektu Dostep z poziomu ptyty pomostu zostat zapewniony przez chodniki dla obstugi i Sciezke pieszo-
rowerowa. Dostep do podpdr bedzie zapewniony poprzez wykonanie schodow skarpowych.

Znaki pomiarowe Przewiduje sie montaz znakéw pomiarowych na obiekcie w ilosci 12 szt. Ponadto poza obiektem
nalezy wykonac 2 state znaki pomiarowe dowigzane do lokalnej osnowy geodezyjne;.

fiProtechniCon & Sognegrine
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3.8. Sciany oporowe — technologia zelbetowa

W tym rozdziale opisano obiekty inzynierskie wykonane w nastepujacej technologii:

o Sciana oporowa
e Posadowienie bezposrednie na fawach fundamentowych
e Ustroj nosny w postaci prefabrykowanych elementéw zelbetowych badz monolityczny

W przypadku niekorzystnych warunkéw geologiczno-inzynierskich analizowane bedg inne rozwigzania
wykonania $cian oporowych, m. in. z gruntu zbrojonego lub palisady betonowej. Kazdy obiekt bedzie analizowany
indywidualnie.

3.8.1. Rozwiazania architektoniczno-budowlane

Przewiduje sie wykonanie nastepujacych obiektow o wstepnych parametrach, jak w tabeli ponizej.

€3 B g Br | €_ o
N =< © =X ® O N D o X
S 2 ER | ES S S 22
c 8 oy 92 o c © = =
N © = o = 2 N o o
o X s x o
S0-50 47,672 47,748 DW897 71,00
S0O-51 56,637 56,682 DW897 44,20
SO-51A 59,917 59,958 DW897 43,40
S0-52 60,442 60,520 DW897 79,25
S0-53 61,889 61,947 DW897 58,60
S0-55 61,952 61,996 DW897 43,30
S0O-56 62,000 62,020 DW897 19,20
S0O-57 62,024 62,048 DW897 23,70
SO-57A 62,085 62,141 DW897 23,70
S0O-58 62,860 62,945 DW897 47,90

SO-58A 63,186 | 63,371 DW897 187,45
SO-59 64,472 | 65,161 DW897 704,30

SO-59A 64,473 65,520 DW897 50,20
S0-60 64,626 64,809 DW897 176,40
SO-60A 65,343 65,415 DW897 73,20

S0-60B 65,349 65,672 DW897 320,89
S0-60C 65,990 66,053 DW897 158,45
S0-62 66,347 66,624 DW897 281,70
SO-61 66,365 66,608 DW897 232,70

Charakterystyka obiektow wykonywanych w tej technologii:

Charakterystyka Opis

Technologia wykonania Sciana oporowa zelbetowa
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wielobranzowy
Charakterystyka Opis
Konstrukcja no$na Prefabrykowane elementy zelbetowe badz monolityczna $ciana zelbetowa o
przekroju poprzecznym w ksztatcie litery L (Scianki katowe)
Posadowienie Scianki posadowione na zelbetowych tawach fundamentowych.
Potaczenie z nasypem Projektuje sie obsypanie $cianek czotowych. W zaleznosci od przepustu i nachylenia
drogowym stozki obsypania projektuje sie umocnic.

3.8.2. Rozwigzania konstrukcyjno-materiatlowe

Rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe zostang uszczegdtowione na etapie projektu architektoniczno-
budowlanego i projektu wykonawczego.

Element Opis

tozyska Brak tozysk.

Dylatacje Brak dylatacii.

Izolacje Powierzchnie betonowe majgce kontakt z woda

Gérng powierzchnie zelbetowej plyty zespalajacej i ptyt przejSciowych zabezpiecza sie izolacjg
z papy termozgrzewalnej o grubo$ci 10mm.

Powierzchnie betonowe majace kontakt z gruntem

Powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem zabezpieczane bedq za pomocq izolacji
bitumicznych wykonywanych ,na zimno”.

Powierzchnie betonowe majace kontakt z powietrzem
Fasady element6w betonowych zabezpieczone bedg za pomocg powtok akrylowych.

Odwodnienie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.
Nawierzchnie Do ustalenia na etapie projektu architektoniczno-budowlanego.
Urzadzenia bezp. Parametry urzadzen bezpieczenstwa ruchu podane zostang indywidualnie dla kazdego obiektu
ruchu w czesci graficznej projektu. Wszystkie balustrady, bariery drogowe i barieroporecze bedq

w okolicy obiektow kotwione do zelbetowych taw fundamentowych badz kap chodnikowych, a na
dojazdach do obiektéw bedg kontynuowane jako wbijane.

Dostep do obiektu Nie przewiduje si¢ wykonywania schodow skarpowych.

Znaki pomiarowe Przewiduje sie montaz znakdw pomiarowych na obiekcie. Szczeg6ly i ilos¢ podane zostang na
etapie projektu wykonawczego.
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3.9. Nos$nosé projektowanych obiektow

Obiekty zostaty sklasyfikowane zgodnie z Rozporzadzeniem MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000

nr 63, poz. 735, z pézn. zm.). Ww. rozporzadzenie podaje minimalne warto$ci wspotczynnikéw dostosowawczych
oraz minimalne warto$ci wojskowej klasy obcigzen MLC w zalezno$ci od przyjetej klasy obciazen.

Podano takze dopuszczalng mase pojazdu zgodnie z wytycznymi instrukcji do okre$lania no$nosci
uzytkowej drogowych obiektéw mostowych, opracowanej przez GDDKIA.

3.9.1.  Wszystkie obiekty mostowe

Dopuszcz. Klasa Wartosci wspdtczynnikow dostosowawczych
Ozn. Klasa | masapojazdu | obcigzenia wg
Obiektu | drogi | wg instrukcji warunkow aQ1 aQi a1 aq2 aqi aqr
GDDKiA technicznych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
G 42t (kat. 1) Klasa | 1,00 1,00 1,33 2,40 1,20 1,20

Wojskowa klasa obcigzenia obiektu mostowego MLC:

Wojskowa klasa obciazenia MLC
Oznaczenie . . Najblizsza . - .
LP obiektu Kilometraz miejscowosé Pojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe
I 7 N 7
1 2 3 4 5 6 7 8
150 100 120 80
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3.10. Branza sanitarna

Wstepne zakresy dot. przebudow sieci sanitarnych podano ponizej. Szczegdtowy zakres bedzie mozliwy do
okreslenia po szczegdtowym zaprojektowaniu geometrii i dokonaniu uzgodnien z zarzadcg drogi i wkasciwymi
zarzadcami odbiornikdw, itd..

3.10.1. Wodociag:
Dz x — 46,0m, km. 39+300

Dz32mm — 25,0m, km. 62+735

DN80mm — 26,0m, km. 63+040

DN80mm — 26,0m, km. 64+040

DN80mm — 28,0m, km. 64+610

DN80mm - 68,5m, km. 65+230

Dz x - 28,0m, km. 66+720

DN50mm — 17,0m, km. 66+900

Dz110mm - 36,5m, km. Od 66+775 do 66+810
Dz x - 22,0m, km. 67+135

3.10.2. Kanalizacja sanitarna:

Dz200mm — 34,5m, km. 62+785
Dz200mm - 32,5m, km. 64+035
Dz160mm — 23,0m, km. 64+610
Dz200mm - 280,0m, km. Od 66+740 do 67+020

Podany zakres przebudowy moze ulec zmianie w wyniku zmiany uktadu drogowego, ciggow pieszo-
rowerowych, projektowanych skarp i rowdw.
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3.11. Branza elektroenergetyczna

Wstepne zakresy dot. przebuddw sieci elektroenergetycznej oraz zakresy budowy oswietlenia podano
ponizej. Szczegétowy zakres bedzie mozliwy do okreslenia po szczegdtowym zaprojektowaniu geometrii i

dokonaniu uzgodnien z zarzadca drogi i wiasciwymi gminami.

3.11.1. Przebudowa sieci niskiego i Sredniego napiecia

Kilometraz
Lp rodzaj sieci
Poczatek Koniec

1 39+435,72 39+576,35 linia napowietrzna nN
2 42+641,99 42+765,52 linia napowietrzna nN
3 45+249,10 45+252,24 linia kablowa nN

4 45+453,56 45+592,34 linia kablowa nN

5 45+820 45+820 linia kablowa nN

6 45+973,13 46+102,00 linia kablowa nN

7 48+573,56 48+654,83 linia napowietrzna nN
8 52+487,77 52+550,94 linia napowietrzna nN
9 52+650,17 52+650,17 linia napowietrzna nN
10 53+474,40 53+677,77 linia kablowa nN

11 54+146,23 54+263,47 linia napowietrzna SN
12 54+252,16 54+379,01 linia napowietrzna nN
13 54+464,58 54+485,23 linia napowietrzna nN
14 54+924,03 55+105,80 linia napowietrzna SN
15 55+405,63 55+482,77 linia napowietrzna nN
16 55+657,05 55+662,04 linia kablowa nN

17 55+829,04 55+983,79 linia napowietrzna SN
18 56+976,24 57+710,85 linia kablowa SN

19 61+920,50 62+034,72 linia napowietrzna nN
20 62+295,00 62+417,76 linia napowietrzna nN
21 62+471,73 62+479,40 linia kablowa SN

22 62+976,60 63+238,33 linia napowietrzna nN
23 63+940,00 63+940,00 linia kablowa SN

24 65+169,57 65+179,13 linia kablowa nN
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25 65+198,01 65+219,29 linia kablowa SN
26 66+751,50 66+799,53 linia napowietrzna nN
27 66+874,16 66+874,16 linia kablowa nN
28 66+950,09 66+952 46 linia kablowa nN
29 67+121,06 67+203,94 linia kablowa nN
3.11.2. Rozbiérka o$wietlenia drogowego

Kilometraz
Lp rodzaj sieci

Poczatek Koniec
1 39+460, 39+535,97 linia napowietrzna
2 52+440,11 53+684,67 linia napowietrzna
3 55+942 56 55+330,59 linia napowietrzna
4 61+879,86 62+624,55 linia napowietrzna
5 63+006,77 63+320,05 linia napowietrzna
6 63+905,18 64+034,61 linia napowietrzna
7 64+308,66 64+559,05 linia napowietrzna
8 66+491,58 67+205,69 linia napowietrzna i kablowa

3.11.3. Budowa oswietlenia drogowego

Kilometraz
Lp rodzaj sieci

Poczatek Koniec
1 39+340 39+680 linia kablowa
2 41+330 414695 linia kablowa
3 42+615 42+985 linia kablowa
4 45+670 46+120 linia kablowa
5 48+490 48+695 linia kablowa
6 52+430 53+695 linia kablowa
7 54+500 55+330 linia kablowa
8 60+980 61+220 linia kablowa
9 61+879,86 64+750 linia kablowa
10 66+491,58 67+205,69 linia kablowa
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3.12. Branza teletechniczna

3.12.1. Kanat technologiczny

W stanie istniejacym, w zakresie analizowanego fragmentu drogi wojewodzkiej nr 897 nie wystepuje sie¢
petnigca funkcje kanatu technologicznego. Kanat technologiczny zaprojektowano na podstawie Rozporzadzenia
Ministra Administracji i Cyfryzacji w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty
technologiczne z dnia 21 kwietnia 2015 r. Przebieg kanatu zlokalizowany jest wzdtuz projektowanego odcinka drogi
tj. od okoto 39+180 do okoto km 67+230.

3.12.2. Sieci telekomunikacyjne

Na projektowanym odcinku wystepuje szereg kolizji z istniejgcymi sieciami telekomunikacyjnymi. W zwigzku
z powyzszym, zaprojektowano przebudowy kolidujacych odcinkow sieci poprzez budowe:

e odcinkow kanalizacji kablowych w nastepujacych lokalizacjach:
od km 65+200 do km 65+250
od km 67+170 do km 67+190

o linii napowietrznej w nastepujacych lokalizacjach (przejécia pod drogg przebudowano do
kanalizacji kablowej):

od km 39+423 do km 39+450
od km 39+570 do km 39+680
od km 42+600 do km 42+735
od km 42+990 do km 43+120
od km 44+260 do km 44+470
od km 44+940 do km 45+260
od km 45+380 do km 45+585
od km 48+560 do km 48+670
od km 51+690 do km 51+740
od km 53+200 do km 53+250
od km 54+370 do km 54+720
od km 55+010 do km 55+110
od km 61+985 do km 62+160
od km 62+215 do km 62+415
od km 62+750 do km 62+810
od km 62+950 do km 63+015
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od km 63+160 do km 63+230
od km 63+765 do km 63+860
od km 64+350 do km 64+355
od km 64+575 do km 64+700
od km 64+800 do km 64+925
od km 65+190 do km 65+290
od km 65+365 do km 65+825
od km 65+180 do km 66+670
od km 66+580 do km 66+690
o linii podziemnych w nastepujacych lokalizacjach:

od km 39+185 do km 39+865
od km 39+240 do km 39+300
od km 39+630 do km 40+230
od km 40+660 do km 40+800
od km 40+835 do km 40+970
od km 41+230 do km 41+250
od km 41+320 do km 41+360
w km 41+485

od km 42+530 do km 42+670
od km 42+730 do km 42+740
w km 42+975

od km 43+020 do km 43+430
od km 43+150 do km 43+270
od km 43+570 do km 44+350
od km 44+775 do km 45+045
od km 45+416 do km 45+625
od km 45+425 do km 45+620
od km 63+150 do km 63+160
od km 66+780 do km 66+840

Przebudowy zaprojektowano dla stanu docelowego zgodnie z wiedzg techniczng. Po wykonaniu
przebudowy obiekty umozliwig spetnianie dotychczasowej funkciji bez polepszania stanu istniejacego.
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4. Zakres robot

4.1. Podstawowe informacje o sposobie wykonania obiektu

Mosty drogowe bedg wykonywane jednoetapowo. Podczas wykonywania rob6t budowlanych ruch pieszych
i pojazdéw bedzie odbywat sie obiektami tymczasowymi zlokalizowanymi wzdtuz obiektéw docelowych, badz
objazdem.

Przyjeta technologia realizacji matych mostéw i przepustdw drogowych zaktada dwuetapowe wykonanie

obiektow. Ruch pojazdéw bedzie odbywat sie wahadtowo. Jezdnia zwezona zostanie do jednego pasa ruchu. Na
nieczynnym pasie przeprowadzona zostanie rozbiorka czeSci obiektu, a nastepnie budowa nowego. Po
zakoniczeniu budowy ustroju no$nego ruch pojazdow zostanie przetozony na nowy obiekt, a prace rozpoczng sie
na drugiej czesci istniejacego obiektu.

4.1.1. Zapewnienie ciggfosci przeptywu ciekéw
Sposob podparcia konstrukcji na czas betonowania oraz sposéb prowadzenia wszystkich prac nalezy
prowadzi¢ tak, aby zapewni¢ ciggtos¢ przeptywu ciekow. Podpory tymczasowe nalezy sytuowaé mozliwie jak
najblizej linii brzegowe;.
4.1.2. Wykopy fundamentowe

Wykopy fundamentowe beda wykonywane z zabezpieczeniem w postaci $cianek szczelnych lub bez
w zaleznosci od zaistniatych warunkow.

4.1.3. Wykonanie podpér

Podpory wykonuije sie w formach i szalunkach przestawnych.

4.1.4. Wykonanie ustroju niosacego obiektu

Ustrdj niosacy wykonuije sie w formach i szalunkach przestawnych.

4.1.5. Probne obcigzenie obiektu

Przewiduje sie wykonanie probnego obcigzenia obiektdw o rozpietosci przesta powyzej 20 metréw.
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